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VORWORT

Liebe Alumni, sehr geehrte Damen und Herren,

Klimaschutz, Ressourcenschonung, Senkung der Importabhangigkeit von fossilen Rohstoffen, Nachhaltigkeit und
Weiterentwicklung der Erneuerbare-Energien-Technologie sind noch immer aktuelle Stichworte, die unmittelbare
Auswirkung auf die Planung und Ausfiihrung von Gebduden haben. Und es wird zumindest in Europa und Deutschland
auf dem Weg zu einem ,klimaneutralen Gebaudebestand“ in Zukunft so bleiben. Aus den USA kommen jedoch keine
guten Nachrichten. Der amerikanische Prasident Donald Trump hat erklart, aus dem Ende 2015 beschlossenen Pariser
Abkommen zum Klimaschutz auszusteigen. In diesem internationalen Klimavertrag wurden Ziele zur Begrenzung der
Erderwdrmung festgelegt. Der Prasident hat die Befiirchtung gedufiert, dass durch die Umsetzung von
klimaschiitzenden Mafnahmen zu hohe Kosten fiir die amerikanische Wirtschaft entstehen wiirden. Er hat auch klar
gesagt, dass wieder in verstarktem Mafse fossile Energietrager wie Kohle abgebaut werden sollen. Letztendlich geht es
darum, iiber die Kostenbeitrdge an klimaschiitzenden Mafinahmen der am Abkommen beteiligten Lander neu zu
verhandeln.

Aber auch in Deutschland sind die Bemiihungen um eine Begrenzung der Erderwarmung ins Stocken geraten. Aufgrund
politischer Einwdnde wurde das Gesetzgebungsverfahren zum Entwurf des neuen Gebdaudeenergiegesetzes (GEG)
vorerst gestoppt. Das Gesetz sollte urspriinglich im Februar 2017 vom Bundeskabinett beschlossen werden und zu
Beginn des Jahres 2018 in Kraft treten. Darin geht es im Wesentlichen um Formales: eine Novellierung des
Energieeinsparrechts fiir Gebdude, durch die das Energieeinspargesetz, die Energieeinsparverordnung und das
Erneuerbare-Energien-Warmegesetz im GEG zusammengefiihrt werden sollen. Das Gesetz stellt aber auch einen
weiteren Schritt in Richtung eines ,klimaneutralen Gebdudebestandes” dar, denn die EU-Geb&duderichtlinie zur
Gesamtenergieeffizienz von Gebduden verpflichtet die Mitgliedstaaten dazu, sicherzustellen, dass ab 2021 alle neuen
Gebaude als Niedrigstenergiegebdude ausgefiihrt werden. Fiir Nichtwohngebaude der 6ffentlichen Hand gilt diese
Pflicht schon ab 2019. Und nur fiir diese Gebdude sieht das GEG eine Verscharfung der Anforderungen an den
hochstens zuldssigen Primarenergiebedarf vor. Aber diese moderate Fortschreibung ist zurzeit offensichtlich nicht
durchsetzbar. Es ist zu beobachten, dass immer mehr die Frage in den Vordergrund riickt, inwieweit fiir den
Gebaudeeigentliimer die mit Erhohung der Gebaudeenergieeffizienz verbundenen Mafnahmen und erh6hten Kosten
noch als wirtschaftlich vertretbar angesehen werden kénnen. Denn an das Wirtschaftlichkeitsgebot aus dem
Energieeinspargesetz hat sich auch der Gesetzgeber zu halten. Wie schnell und auf welchem Niveau sich das
energieeffiziente Bauen in Deutschland weiterentwickeln wird, werden wir, nachdem die Bundestagswahl 2017 hinter
uns liegt, voraussichtlich in den nachsten Monaten erfahren. Unabhangig davon kennen wir Ingenieure die technischen
Moglichkeiten, um eine héhere Energieeffizienz von Gebauden zu realisieren. Und wir arbeiten und forschen an der
Verbesserung der Energieeffizienz.

So weit zu den Themen Klima und Energie, die sich durch politische Entscheidungen z.B. durch Festlegung eines
energetischen Mindestanforderungsniveaus von Gebduden auf unsere praktische Tatigkeit auswirken. In anderen
Disziplinen hat es in jlingster Zeit Fortschreibungen von Regelwerken gegeben, bei denen wir uns im Wesentlichen mit
technischen Aspekten zu befassen haben. Dies ist auch in bisherigen und geplanten Titeln einiger Seminare des
Fortbildungsprogramms erkennbar, das seit Beginn des Jahres 2016 vom Labor Bauphysik in Kooperation mit der
Transferagentur der FH angeboten wird, z.B.:

. Die neue Instandhaltungsrichtlinie des DAfStB fiir Betonbauteile

o Die Anderung der DAfStB-Richtlinie fiir WU-Beton

. Die neue Normenreihe DIN 18531 bis 18535 - Bauwerksabdichtung
. Die neue DIN V 18599 - Energetische Bewertung von Gebduden

. Die neue DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau
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VORWORT

Die Seminarreihe ,FortBILDUNG Bau“ hat unter anderem zum Ziel, den fachlichen Hintergrund fiir die Anderung oder
Erweiterung von Regelwerken zu erldutern; sie soll auch Angste beseitigen, bei der Planung moglicherweise formale
Fehler zu machen. Beispielhaft zu erwahnen ist hier DIN 4109 zum Schallschutz im Hochbau, deren Neufassung aus
dem Jahr 2016 die 27 Jahre alte Vorgangerversion abgelost hat, wobei die bauaufsichtliche Einfiihrung noch bevorsteht.
Die Norm hat in den letzten Jahren fiir viel Diskussionsstoff gesorgt. Vielfach herrschte und herrscht noch immer bei
Planerinnen und Planern die Meinung vor, dass mit dem Nachweis der Einhaltung der Anforderungen der DIN 4109 die
planerischen Pflichten erfiillt seien. Aber hier sollte einer unkritischen Normenglaubigkeit abgeschworen und
akzeptiert werden, dass verschiedene Nutzer differenzierte schallschutztechnische Anspriiche haben. Es geht also nicht
um einen normgemafien, sondern um einen angemessenen Schallschutz. In diesem Punkt macht die Neuausgabe der
DIN 4109 klar, dass sie nur die Mindestanforderungen regelt, die der Bauaufsicht gegeniiber nachzuweisen sind. Dieser
Mindestschallschutz unterschreitet aber das Kriterium , mittlere Art und Giite“, auf das der Bauherr bzw. der Nutzer
ohne weitere Vereinbarungen einen Anspruch hat. Da hier Interpretationsspielraum besteht, sollte der zu erbringende
Schallschutz im Rahmen einer verantwortungsvollen Planung immer mdoglichst prazise vereinbart werden.

Politische Entscheidungen, normative Regelungen, technische Zusammenhange: All diese Aspekte werden im
Fachbereich Bauingenieurwesen im Rahmen der aktuellen Lehre aufgegriffen. Unseren Studierenden werden somit die
Fahigkeiten vermittelt, die erforderlich sind, um in einer zunehmend spezialisierten und komplexeren Arbeitswelt
effektiv zu handeln.

Ich wiinsche Thnen alles Gute.

Martin Homann
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ie  Akademische Feier des  Fachbereichs
D Bauingenieurwesen fand am 11.11.2016 in der Aula

am Aasee statt. Dieses Datum markierte nicht nur
den Beginn der Karnevalssession, sondern auch einen ganz
besonderen Tag fiir die Absolventen.

Wie bereits im letzten Jahr begleitete die Band
sJazzDreiRad“ stimmungsvoll die Feier. Prof. Stefanie
Friedrichsen libernahm die Moderation der
Absolventenfeier und warf einen Blick auf die Meilensteine
aus ihrem Grundlagenfach Baubetrieb und beschrieb
zugleich die Meilensteine des Lebens vom ersten Schultag
bis hin zum ersten festen Job. Sie forderte die Anwesenden
auf, den Tag zu nutzen, um einmal innezuhalten und
zuriickzublicken. Anschliefiend libergab sie das Wort an

den Dekan.

Prof. Stefanie Friedrichsen fiihrte durch
den offiziellen Teil der Akademischen
Feier 2016

Der Dekan des Fachbereichs, Prof. Gerhard Schaper,
begriifite die Anwesenden und begliickwiinschte alle
Bachelor- und Masterabsolventen: ,Sie kénnen alle stolz
auf Ihre Leistungen sein.“ Mit den Worten , Ein Dankeschon
in Form eines grofden Applauses ware jetzt angebracht”
dankte er den Mitarbeitern und Kollegen. Anschliefend
sprach er noch den neuen dualen Studiengang an und die
Moéglichkeit, mit ausldndischen Partneruniversititen zu

AKADEMISCHE FEIER 2016

kooperieren. Auf den Ausgang des Fufiballturniers war er
besonders stolz, da die Lehrenden gegen die Studierenden
gewonnen hatten, wenn auch nur sehr knapp. Er wiinschte
den Absolventen alles Gute fiir den beruflichen Lebensweg.

Ehrung der besten Absolventen

Nach diesem Vortrag folgte die Nennung der 162

Bachelor- und 66 Masterabsolventen. Den besten
Absolventen wurde ein Buch tliberreicht. Besonders geehrt
wurden bei den Bachelorabsolventen: Sara Rosenkranz
Ingenieurbau), Steffen Ahting
(Baubetrieb), Carolin
(Verkehrswesen), Brigitta Hornschemeyer (Wasser- und
Abfallwirtschaft).

Christoph Ebbing (Hoch- und Ingenieurbau), Marcel Gierse

(Konstruktiver und

Kassandra Kemper Gremme

Ehrung der Masterabsolventen:

und Robin Kersten (Umwelt und Infrastruktur).

Nach den Ehrungen folgte die Gastrede von Lutz
Wagner mit dem Thema »Entscheiden in
Stresssituationen”, Zunachst gratulierte auch er den
»Tolle

Respekt!“ Da er jahrelang Schiedsrichter der Bundesliga

Absolventinnen und Absolventen: Leistung,
stellte er die Gemeinsamkeiten zwischen den
Schiedsrichter dar. Die

Absolventen wiirden nun nicht mehr nur zuhoren, sondern

war,

Absolventen und einem
entscheiden. Sie sollten es positiv sehen, dass sie nun in der
Mitte

mitzuarbeiten.

stlinden. Dies sei die einmalige Chance,

INFOBRIEF BAUINGENIEURWESEN
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Lutz Wagner hielt eine Gastrede

Nach der Gastrede folgte die Gegenrede eines
Studenten. Robin Kersten hat seinen Bachelor und seinen
Master an der FH Miinster gemacht, arbeitet seit Beginn
des Masters im Fachbereich Verkehrswesen und hat sich
jahrelang in der Fachschaft engagiert. Daher kennt er so
gut wie jede Seite, sowohl von Professoren als auch von
Studierenden. Er leitete ein mit den Worten ,,Wir haben so
gut wie alles gelernt, nur nicht das Prasentieren”, daher
wolle er die Rede auch sehr kurz halten. Er wolle die Sicht
auf den jeweils anderen darstellen. Die Professoren sollten
dabei nicht zu gut wegkommen, allerdings wolle er aber
auch nicht am nachsten Tag die Kiindigung auf dem Tisch
haben. Er begann mit der Sicht der Studierenden, von
denen manch einer ,Angst, Demut, Hass und Ehrfurcht”
hatte
herauskristallisiere, ob man eher fiir die Altstadt oder fiir

und sich am Anfang des Studiums
das Studium geschaffen sei. Des Weiteren erwdhnte er die
zahlreichen Exkursionen, bei denen auch das ein oder
andere Bier vom Professor bezahlt wurde. Seinen Worten
zufolge galt dies als ,Schmerzensgeld“. Im Fufdballturnier
konnten sich beide Seiten dann auch mal kérperlich
duellieren. Danach dankte er den Mitarbeiterinnen des
Priifungsamtes und dem Sekretariat des Dekans mit einem

Blumenstrauf fiir die Unterstiitzung. Anschlief3end folgte

AKADEMISCHE FEIER 2016

die Sicht der Professoren auf die Studierenden, die erst nur
eine ,Nummer" seien. Wenn es aber dann um die Wahl der
Vertiefungsrichtung gehe, wiirden sich alle um diese
»,Nummer“ reifden. Sein personlicher Dank galt den Eltern.
,Ohne euch waren wir heute nicht hier.

Prof. Stefanie Friedrichsen beendete den offiziellen Teil
sich in die Alumni-Datenbank
dankte
Anschlief3end trafen sich alle geladenen Gaste im Café Viva,

mit dem Hinweis,

einzutragen, und allen Organisatoren.

um dort gemeinsam zu essen und zu feiern.

Sandra Heuflich

INFOBRIEF BAUINGENIEURWESEN
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AKADEMISCHE FEIER 2016

Die Bachelorabsolventen der Vertiefungsrichtung Verkehrswesen und Wasser- und Abfallwirtschaft des Studienjahres
2015/2016
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VERKEHRSTAG MUNSTERLAND 2016

MUNSTER 2050 - MOBILITAT 4.0: VERKEHR NEU DENKEN

ie Mobilitdit der Zukunft stand beim jdhrlich
Dstattfindenden Verkehrstag  Miinsterland im

Mittelpunkt. Selbstfahrende Autos holen uns ab, um
uns zur Arbeit, zum Einkaufen, zum Schwimmbad oder
zum Arzt zu bringen. E-Bikes erweitern die Reichweite von
und ins Umland, der Straffenraum wird kiinftig anders
genutzt, die Innenstadt wird autofrei. ,Wie sieht Miinster
im Jahr 2050 aus? Gedanken dazu miissen wir uns heute
machen, denn die Entwicklungen in der Stadt- und
Verkehrsplanung brauchen einen langen Atem. Wir
miissen heute dariiber nachdenken, wie Mobilitiat in 30
Jahren abgewickelt werden soll.“ Mit diesen Worten lud das
Kompetenzzentrum Bau und Verkehr zum Verkehrstag
Miinsterland 2016 ein.

Rund 160 Teilnehmer besuchten die Veranstaltung am
Fachbereich Bauingenieurwesen der FH Miinster, die am
22. November 2016 stattfand. Organisiert wurde sie von
Prof. Martin Lithder, Prof. Birgit Hartz und Prof. Hans-
Wefielborg Fachbereich
ingenieurwesen. In Jahr
Mobilitatsverhalten der Zukunft im Mittelpunkt der
Fortbildungsveranstaltung. Besonderes Augenmerk wurde

Hermann vom Bau-

diesem stand das

auf den Klimaschutz und technischen Fortschritt gelegt.
,Wie werden die Menschen in Miinster und dem

Umland

umweltfreundliche Mobilitdtskultur aussehen?”, ,Welche

in Zukunft mobil sein? ,Wie konnte eine
Verkehrsplanungskonzepte gibt es in anderen Stadten?“
lauteten unter anderem Fragen, die in verschiedenen
Vortragen beleuchtet und diskutiert wurden. So wurde u.a.
von den Ergebnissen des Pendlerworkshops berichtet, der
im Vorfeld des Verkehrstages stattgefunden hatte. Bei dem
Workshop wurden nach der Methode des Design Thinkings
Pendler
Losungsansatzen gesucht. Prof. Birgit Hartz stellte die

die Probleme der erarbeitet und nach

Impressionen aus dem Workshop ,,Mobilitéit der Zukunft”

Ergebnisse eines weiteren Workshops vor, der ebenfalls
nach der Methode des Design Thinkings durchgefiihrt
wurde und in dem die Zukunftsvorstellungen fiir die
Mobilitdt in Miinster von Studierenden und Externen
beleuchtet wurden.

In einem weiteren Vortrag stellten drei Studierende
vorhandene Strategiepapiere aus Miinster vor, die sie
gesichtet und hinsichtlich der Umsetzbarkeit bewertet
hatten.

Neue Impulse und Ideen kamen durch einen Vortrag
Claudia (Stadt-
Verkehrsplanungsbiiro Aachen)
Radverkehr in Kopenhagen. Die Stadt hat es u.a. durch

von  Dipl.-Ing. Nowak und

Kaulen, iber den
konsequenten Ausbau des Radwegenetzes und Vorrang fiir
den Radverkehr geschafft, den Radverkehr massiv zu

stirken.

i

Dipl.-Ing. Claudia Nowak zum Radverkehr in
Kopenhagen

Der Leiter des Tiefbauamtes der Stadt Miinster, Dipl.-
Ing. Alexander Buttgereit, zeigte auf, wie das kommunale
Erhaltungsmanagement zurzeit funktioniert. Er forderte
zu einer ganzheitlichen Betrachtung aus technischer und
Sicht
gesamten Lebenszyklus der Infrastruktur auf. Dadurch

kaufméannischer unter Berticksichtigung des
konne es laut Buttgereit gelingen, die finanzielle Belastung
der Stadt gegeniiber heute zu verringern, die Anpassung an
die kiinftigen neuen wund veranderten Aufgaben
vorzunehmen und den Personaleinsatz zu optimieren
unter Beibehaltung der Verfiigbarkeit und Qualitdt der
Abschlieffend wurde ein Ausblick auf

kiinftige Aktivititen in Miinster gegeben und bekriftigt,

Infrastruktur.

wie wichtig die kontinuierliche und vorausschauende
Planung der Infrastruktur ist.

INFOBRIEF BAUINGENIEURWESEN
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VERKEHRSTAG MUNSTERLAND 2016

MUNSTER 2050 - MOBILITAT 4.0: VERKEHR NEU DENKEN

Behandlung des Themas Mobilitt '
fiir Miinster und das Umland
in einem Arbeitsgremium

Integrierte

w Stadtentwicklungs-
konzept

Wunsch der gemeinsamen Behandlung des Themas
Mobilitdt

Thomas Moller vom Amt fir Griinflichen, Umwelt und
Nachhaltigkeit der Stadt Miinster stellte den ,Masterplan
100%
Umsetzung vom Bundesumweltministerium mit 718.000

Klimaschutz“ der Stadt Miinster vor, dessen
Euro geférdert wird.

Neben der Energieversorgung, dem klimaschonenden
Lebensstil und klimafreundlichen Gebduden und
Quartieren sind auch der Verkehr und die Mobilitidt ein
Schwerpunkt. Hierbei stehen u.a. das Erstellen eines
Mobilitatskonzeptes 2050 und die Entwicklung von
Zukunftsvisionen auf der Agenda.

Zu den rund 160 Teilnehmern gehoérten neben
Studierenden vor allem Fachleute wie etwa Verkehrs- und
Architekten

Ingenieurbiiros und Verwaltungen.

Stadtplaner, sowie  Mitarbeiter aus

.

Auditorium im gut besuchten Hérsaal

Der Verkehrstag Miinsterland ist eine jahrlich
stattfindende, von der Ingenieurkammer-Bau NRW als
Fortbildungsveranstaltung anerkannte Vortrags- und
Seminarveranstaltung des Fachbereichs Bauingenieur-

wesen der FH Miinster. Sie verkniipft Theorie und Praxis

und bietet den Teilnehmern Gelegenheit, aktuelle
Verkehrsthemen zu diskutieren und sich untereinander
sowie mit Forschern und Studierenden {iber neue
Erkenntnisse, Entwicklungen und Zukunftsvisionen
auszutauschen.

Der néichste Verkehrstag Miinsterland findet am

24.01.2018 statt.

Prof. Dr.-Ing. Birgit Hartz

INFOBRIEF BAUINGENIEURWESEN
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NEU IM FACHBEREICH

Prof. Dr.-Ing. Henriette Strotmann

m April 2015 erhielt das Professorenteam Zuwachs
I im Bereich Baubetrieb durch Prof. Henriette
Strotmann. Seit iber zwei Jahren verstiarkt sie nun
das Lehrgebiet der FH Miinster mit den Themen
Auslandsbau, Soziale Kompetenzen, Baubetriebliche EDV
und BIM.
Prof. Henriette Strotmann absolvierte 1991 ihr Abitur in
Frankfurt am Main und begann danach ihr Studium zur
Bauingenieurin an der Uni Kaiserslautern.
Sechs Jahre spater schloss sie das Studium erfolgreich ab
und zog nach Wuppertal, um an der BUGH (Berg.
Universitat Gesamthochschule) zu promovieren. In dieser
Zeit 1997 bis
wissenschaftliche = Mitarbeiterin  im

auflerdem
Lehr-
Forschungsgebiet Baubetrieb und Baumanagement.

von 1999 war sie

und

Nach Abschluss ihrer Dissertation zog sie mit ihrem Mann
flir sechs Jahre nach Paris, wo sie freiberuflich arbeitete.

In dieser Zeit wurden auch ihre 3 Tochter geboren.

Zurlck in Deutschland arbeitete Prof. Henriette Strotmann
weiterhin freiberuflich und kiimmerte sich intensiv um
ihre Kinder.

Seit 2012 ist sie an der FH Miinster beschaftigt, wo sie
zundchst als wissenschaftliche Mitarbeiterin tatig war.
Zeitgleich arbeitete sie auferdem noch fiir ein
Ingenieurbiiro im Miinsterland.

2015 wurde sie schliefdlich zur Professorin berufen und
der gesamte Fachbereich freut sich sehr iliber die neue
Unterstiitzung.

Prof. Henriette Strotmann lebt heute gemeinsam mit ihrem
Mann und ihren Kindern in Miinster, reist aber weiterhin
gerne nach Frankreich, sowohl beruflich als auch privat.

Sie fahrt aufierdem viel Rad und geht regelmaflig joggen.

INFOBRIEF BAUINGENIEURWESEN
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Drei Fragen an:

Frau Prof. Dr.-Ing. Henriette Strotmann

Wieso haben Sie sich fiir den Bereich Bauingenieurwesen
entschieden?

Am Ende der Schulzeit war ich unsicher, ob ich ein
kiinstlerisches Studium im Bereich Architektur oder
Design oder ein ingenieurwissenschaftliches Studium
beginnen soll. Beides fand ich spannend und interessant.
Daich aber mit meinen Leistungskursen Mathe und Physik
doch sehr mathematisch-technisch ausgerichtet und auch
unsicher war, ob ich kiinstlerisch kreativ genug sein
konnte, fiel die Entscheidung schliefdlich auf das
Bauingenieurstudium.

Ich habe in Kaiserslautern studiert, wo Architektur und
Bauingenieurwesen einen gemeinsamen Fachbereich
bilden. Das kam mir sehr entgegen, denn ich konnte so
einerseits schnell feststellen, dass die Entscheidung fiir das
Bauingenieurstudium richtig war. Die technisch-
konstruktiven Grundlagen sowie die baubetrieblichen und
umwelttechnischen Vertiefungsmoglichkeiten lagen mir
sehr. Andererseits konnte ich iiber eine Hiwistelle in der
darstellenden Geometrie eng mit den Architektur-
studenten zusammenarbeiten und mein Interesse am

Zeichnen und Konstruieren weiterverfolgen.

Wieso haben Sie sich fiir die Fachhochschule Miinster
entschieden?

Wahrend meiner Promotion an der BUGH Wuppertal
dort
Friedrichsen, die damals auch als Hiwi an dem Lehrstuhl

studierte meine heutige Kollegin Stefanie
arbeitete, an dem ich promovierte.

Nach der Promotion zog ich mit meiner Familie nach Paris.
Als wir nach 6 Jahren aus Paris zuriick nach Deutschland
kamen, zogen wir aufgrund der Arbeit meines Mannes
nach Miinster.

Wie so oft im Leben, hat dann der Zufall mitgespielt. Frau
Friedrichsen war bereits Professorin an der FH Miinster
und hat mir als wissenschaftliche Mitarbeiterin die
Moéglichkeit gegeben, beruflich in Deutschland wieder Fuf3
zu fassen.

Nach weiteren Stationen als freiberufliche beratende

Ingenieurin und als angestellte Ingenieurin in einem

NEU IM FACHBEREICH

Architektur- und Ingenieurbiiro im Miuinsterland wurde ich
vor zwei Jahren als Professorin an die FH Miinster berufen.
So schloss sich ein Kreis und Frau Friedrichsen und ich
sind nun dauerhaft Kolleginnen, was ich sehr schon finde.

Welche Ziele verfolgen Sie in ndchster Zeit im Fachbereich
Bauingenieurwesen?

Schon in meinem Studium waren mir die baubetrieblichen,
organisatorischen und technisch-konstruktiven Themen
ebenso wichtig wie die darstellerisch-konstruktiven.
Deshalb freue ich mich sehr, dass ich nun beides im
Lehrgebiet Baubetrieb und Baumanagement durch die
Lehre und Forschung im Bereich Building Information
Modeling verkniipfen kann. Das ist ein hochaktuelles
Thema, fiir das unsere Studierenden als Digital Natives die
besten Voraussetzungen haben. Hierbei geht es darum, das
Planen, Bauen und Betreiben durch ein digitales
Gebdudemodell Zu unterstiitzen. In diesem
Gebidudemodell sollen méglichst viele Informationen zum
Bauablauf und dem Gebaude hinterlegt werden, die in den
verschiedenen Phasen im Lebenszyklus eines Bauwerks
genutzt werden kénnen.

Es ist mir wichtig, die Studierenden aufihrem personlichen
Weg durch das Studium zu begleiten und sie individuell zu
fordern. Das gelingt gerade im Bereich dieses neuen
Themas BIM sehr gut, weil es so ein breites, sich noch
entwickelndes Thema ist, welches viele Freiheiten bietet.
Ich mochte deshalb den Schwerpunkt BIM weiter
ausbauen, aber natiirlich diirfen die Grundlagen dadurch
nicht vernachldssigt werden und keinesfalls in den
Hintergrund treten.

Wir planen gerade den Aufbau eines BIM-Labors fiir die
Lehre und Forschung, in dem sowohl neue Medien und
Werkzeuge wie Virtual und Augmented Reality als auch
das kooperative Arbeiten an einem Gebdudemodell erlernt
und angewandt werden koénnen. Ich bin schon sehr
gespannt, welche neuen Erkenntnisse und Ideen die
Studierenden im BIM-Labor entwickeln werden.

Vielen Dank fiir das Interview.

Sandra Heuflich

INFOBRIEF BAUINGENIEURWESEN
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‘ ’om 11. bis 13. Oktober 2016 besuchten zwolf
Masterstudierende mit Prof. Henriette Strotmann
und Johannes Koslow die Autodesk University in
Darmstadt. Die Exkursion war Teil des Moduls BIM -
Grundlagen und Exkursion zur Autodesk University, bei
dem sich die Studierenden intensiv mit dem Thema BIM
(Building
haben.
BIM ist ein hochaktuelles Forschungsthema, das

Information Modeling) auseinandergesetzt

deutschlandweit in Politik, Praxis und an Hochschulen
diskutiert wird und flachendeckend umgesetzt werden
soll. Die Baubranche befindet sich - genau wie andere
technische Disziplinen - in einem rasanten Wandel.
Kostendruck, Fachkraftemangel, strengere Standards und
Moéglichkeiten
Stichworte fiir die Notwendigkeit zum standigen Um- und

neue technologische sind zentrale
Weiterdenken in der beruflichen Praxis. In diesem Prozess
ist die Digitalisierung sowohl eine neue technologische
Herausforderung als auch eine mégliche Antwort auf den
Wandel und derzeit unter dem Begriff BIM in aller Munde.

Vor der Exkursion erhielten die Studierenden in einer
zweitdgigen Auftaktveranstaltung einen ersten Einblick in
den Status quo der Methode BIM. Prozesse und
Schnittstellen wurden aufgezeigt und den Studenten ein
Uberblick iiber die wichtigsten derzeit existierenden
Programme zur Umsetzung von BIM gegeben. Sie lernten
hierbei auch selbst den Umgang mit einigen bedeutsamen
Programmen, wie etwa Autodesk Revit oder dem Solibri

Model Checker.

AU Germany

im darmstadtium - Wissenschafts- und Kongresszentrum

EXKURSION ZUR AUTODESK UNIVERSITY

Die Autodesk University (AU) ist eine internationale
Konferenz, die einmal jahrlich in zwolf Stidten weltweit
von dem Softwareunternehmen Autodesk veranstaltet
wird, darunter Las Vegas, Dubai, Sydney und auch
Treffpunkt
Flihrungskriften und Partnern aus

Darmstadt. Sie st von Anwendern,

den Bereichen
Mechanik und Maschinenbau, Architektur und Bauwesen
sowie digitale Medien und Entertainment.

Kongresszentrum ,,darmstadtium” (Quelle:
Wissenschafts- und Kongresszentrum Darmstadt
GmbH & Co. KG)

Im Kongresszentrum ,darmstadtium” erwartete die
FH Miinster
Programm. Bereits am Abend vor der eigentlichen

Studierenden der ein inhaltsreiches
Eroffnung war die Gruppe zum Revit-User Forum D-A-CH
der Baubranche eingeladen. Dieses Forum ermdglicht den
internationalen Austausch und die Weiterentwicklung der
durch

Deutschland, Osterreich und der Schweiz. Diese konnen in

Autodesk-Programme ihre Anwender aus
einer offenen Diskussion Kritik an der BIM-Software
duflern und Verbesserungspotentiale aufzeigen. Die
Studierenden hatten dort die Moglichkeit, Einblicke in die
Sichtweise und Problemstellungen der Anwender aus der

Baubranche zu erlangen sowie erste Kontakte zu kniipfen.

Learn. Connect. Explore.

1]

3
X

Termin 2016 vormerken: 12. & 13. Oktober 2016 im darmstadtiu, Dar

Banner der Autodesk University 2016 (Quelle: Autodesk GmbH)
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Am nachsten Morgen wurde die Autodesk University
eroffnet. Die Studierenden der FH Miinster konnten
zahlreiche neue Anwendungsbeispiele an verschiedenen
Fachstdnden selbst ausprobieren. Grofde Begeisterung gab
es vor allem fiir die Augmented-Reality- und Virtual-
Reality-Brillen, die es ermdglichen, virtuell durch ein Haus
bzw. iliber eine Baustelle zu gehen, Bauteile zu versetzen

oder Objektinformationen abzurufen.

Erste Erfahrungen mit Virtual Reality

Zukiinftige Entwicklungen und Trends wurden sowohl

an Stidnden individuell prasentiert als auch in
Fachvortrdgen von Experten vermittelt. Die Studierenden
wahlten ihre Teilnahme an den Vortrdgen entsprechend
ihrer personlichen Interessen und der gestellten Aufgaben
zur Ausarbeitung. Zwischen den Vortrdgen war immer
wieder Zeit, um in der Gruppe iiber Neues und Erlebtes zu

diskutieren. Auch der praktische Teil kam nicht zu kurz. In

EXKURSION ZUR AUTODESK UNIVERSITY

sogenannten Hands-on-Sessions konnten die
Studierenden die vorgestellte Software selbst testen.
Beendet wurden die Fachvortrage mit einem sehr
unterhaltsamen Vortrag von Prof. Peter Dueck zum Thema

JIntegration of Everything - Wie die Cloud alles verdandert".

Fachvortrag im grofien Saal

Abends gab es ein grofles Get-together fiir alle
Teilnehmer der AU, auf dem bei gutem Essen und
Getranken weitere Kontakte gekniipft werden konnten und
der Abend sehr positiv ausklang.

Auch der zweite Tag der AU war intensiv gespickt mit
Fachvortriagen. Die Themen reichten von allgemeinen
Grundlagen wie ,Strategien und Erfolgsfaktoren bei BIM-
BIM -
Voraussetzung fiir Industrie 4.0 bis hin zur Vorstellung

Projekten“ oder ,Integrale Planung mit

spezieller BIM-Software, wie etwa , Briickenkonstruktion

Die Studierenden in Begleitung von Prof. Henriette Strotmann

INFOBRIEF BAUINGENIEURWESEN
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mit Revit und Dynamo®. Auch einige grofde Unternehmen
der Baubranche, wie Max Bogl und PERI, stellten ihre
erfolgreich mit BIM abgewickelten Pilotprojekte vor. Den
Zuhorern war es nach den 45-miniitigen Vortrdgen stets
moglich, Fragen zu stellen oder diese direkt im Plenum zu
diskutieren.

Im Anschluss an die Exkursion erarbeiteten die
Studierenden in Kleingruppen Vortrdge bzw. Hands-on-
Sessions, die einzelne Aspekte der BIM-Methode vertiefen.
Diese wurden im Rahmen eines BIM-Prasentationstages
den iibrigen Studierenden des Moduls, unterstiitzenden
Vertretern der Baubranche, einem Programm-Manager
von Autodesk sowie den interessierten Dozenten der FH
Miinster vorgestellt.

Der erste Vortrag vertiefte die Leistungen einer BIM-
Planung

Die Prasentationsthemen deckten verschiedenste
Bereiche von der BIM-Planung bis zur Nutzung von BIM
auf der Baustelle ab:

e BIM-Planung: Zusammenarbeit und Weiter-

entwicklung in den Leistungsphasen

e Zusammenarbeit in der Cloud: BIM 360

e BIM 2 Field: Vorstellung verschiedener Tablet-
Anwendungen zur Nutzung von BIM auf der
Baustelle

e Modellierung im Briickenbau am Beispiel einer
Winkelstiitzwand

e Modellbasierter Brandschutz: Vorstellung ver-
schiedener Werkzeuge

Auflerdem  wurde  sowohl zu  allgemeinen

Kommunikations- und Organisationsvorgaben iiber die

Cloud referiert als auch spezielle Moglichkeiten in der

Brandschutztechnik oder der Statik aufgezeigt, indem

EXKURSION ZUR AUTODESK UNIVERSITY

konkrete Elemente aus diesen Bereichen gemeinsam mit
Hilfe von neuen BIM-Programmen geplant wurden.

il

I

il

Vorstellung einer Tablet-App fiir das Mdngel-
management

Durch die Vielfaltigkeit der Vortragsthemen und die
konkrete Vorstellung einiger BIM-Tools war es fiir alle
Beteiligten ein  sehr  spannender und  sehr
erkenntnisreicher Tag. Er zeigte noch einmal deutlich den
Moduls

Erkenntnisse, die die Studierenden

Mehrwert des und die Erfahrungen und
im Rahmen der
Exkursion und der nachtraglichen Bearbeitung der

Vortrége erlangt haben.

Gemeinsame Erstellung einer Brandschutzsimulation

Auch die Kaffeepausen zwischen den Vortragen wurden
gerne genutzt, um untereinander in Kontakt zu treten und
Praxiserfahrungen bzw. Ansichten zu den einzelnen
Vortragsthemen auszutauschen. Der Tag war sowohl fiir
die Studierenden und Dozenten als auch fiir die geladenen
Gaste aus der Praxis ein voller Erfolg.

Das Modul wird weiterhin angeboten werden, damit
moglichst viele Studierende davon profitieren konnen.

Leonie Temme

INFOBRIEF BAUINGENIEURWESEN
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ereits zum 36. Mal fand am 10.05.2017 das
B Stahlbauseminar der FH Miinster in der Stadthalle

Rheine statt. Mit ca. 180 Teilnehmern war die
Stadthalle auch in diesem Jahr wieder sehr gut gefiillt. Die
grofde Besucherzahl zeigt die hohe Bedeutung des
Seminars auch iiber die Grenzen des Miinsterlandes
hinaus. Fiir Stahlbauer, die sowohl in Forschung und Lehre
als auch in der Praxis mit dem Thema Stahlbau zu tun
haben, ist das Seminar weiterhin ein allseits beliebter
Treffpunkt fiir fachlichen Austausch und Kontaktpflege.

Die Stadthalle in Rheine war sehr gut gefiillt

Als Programm wurden den Teilnehmern neben den
Grufworten des stellvertretenden Bilirgermeisters der
Stadt Rheine Herrn Bonk und des stellvertretenden Leiters
der Technik des DVS Dipl.-Ing. Weinreich insgesamt acht
Fachvortrage prasentiert. Dipl.-Ing. Patrick Diiren-Rost
vom Institut Feuerverzinken machte den Anfang und
stellte den aktuellen Stand im Bereich des Feuerverzinkens
vor. Dabei ging er insbesondere auf das Thema
Feuerverzinken im Briickenbau ein. Er berichtete, dass bei
dem  Anspruch einer lebenslangen Korrosions-
beschichtung das Feuerverzinken eine mdgliche Losung
sein kann. Die erste Strafdenbriicke mit dieser Bauweise in
Deutschland wurde gerade fertiggestellt. Der zweite
Fachvortrag des ersten Blocks ging auf die geplanten
Anderungen bei der Uberarbeitung des Eurocodes 4, der
aktuellen Bemessungsregeln im Verbundbau, ein. Dr.-Ing.
Markus Schéfer von der Universitdt Luxemburg ist u.a.
auch Mitglied in verschiedenen Normungsgremien und
berichtete aus erster Hand und topaktuell.

Nach der Kaffeepause wurden im Vortrag von Dr.-Ing.
Rebekka Winkler ,Biegeknicken und Biegedrillknicken -
Forschung, aktuelle

Entwicklung und Normung*

STEINFURTER STAHLBAUSEMINAR 2017

Forschungsergebnisse aus dem Bereich der Stabilitdt von
Stahlbauteilen prasentiert. An ausgewdahlten Beispielen

verdeutlichte Frau Winkler den noch grofien
Forschungsbedarf in diesem Bereich und zeigte
ausschnittsweise ~ Entwiirfe  aus  der  aktuellen
Normungsarbeit zum EC 3. In einem weiteren

Themengebiet ging im Anschluss daran Prof. Andreas
Taras von der Universitdt der Bundeswehr Miinchen auf
die erdbebensichere Auslegung von Stahlbauten unter
Einsatz von  Erdbebenschutzsystemen ein. An
ausgefiihrten Beispielen konnte er aufzeigen, welch grofde
Fall

Erdbebenbeanspruchung haben kénnen. Es geht dabei um

Bedeutung solche Systeme im einer
nicht weniger als die Erhaltung der Tragwerksstruktur bei
Hochhdusern bis hin zu Wolkenkratzern.

Nach der Mittagspause wurden zwei Themen aus dem
Bereich der Kranbahntriger prasentiert. Prof. Christoph
Seefdelberg von der Hochschule Miinchen hob in seinem
Vortrag die Situation von Bestandskranbahnanlagen
hervor. Hiaufig werden Kranbahnen im Bestand fiir
zusatzliche Lasten ertilichtigt. Dariiber hinaus besteht in
der Praxis haufig der Wunsch einer verlidngerten Laufzeit.
Planerische Ansitze hierzu konnte Prof. Christoph
Seeflelberg an Beispielen aufzeigen. Dipl.-Ing. Andreas
Hardt zeigte sehr anschaulich an diversen Beispielen, wie
Schadensfille bei

Ausfiihrung vermieden werden kdnnen. Dabei machte er

Kranbahnen durch fachgerechte

deutlich, dass es eine grofie Spanne gibt zwischen den
Unwiégbarkeiten auf der Baustelle und den Anforderungen,
die an solche Anlagen gestellt werden.

10. Mai 2017

1oph Seefelberd

Prof. Bernward Biisse iibernahm nach der
Mittagspause die Seminarleitung

INFOBRIEF BAUINGENIEURWESEN
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STEINFURTER STAHLBAUSEMINAR 2017

Prof. Christoph Seefielberg berichtete iiber
,Kranbahnen im Bestand”

Im abschlieffenden Themenschwerpunkt Briickenbau
berichtete Prof. Matthias
Universitit Weimar von einem aufderst interessanten und

Kraus von der Bauhaus-

sich zurzeit im Bau befindenden Projekt. Es handelt sich
um die Lennetalbriicke an der A45, die zurzeit einen
Ersatzneubau in Verbundbauweise bekommt. Der erste
Uberbau wird mit einer Liange von ca. 1,2 km im
Baufortschritt querverschoben. Es ist damit das grofite
Bauwerk in Deutschland, das in dieser Weise bewegt
worden ist. Die Themenreihe wurde von Dipl.-Ing. Dennis
Rademacher mit seinem Vortrag ,Verbundbriicken auf
Basis von Walzprofilen mit lebenslangem
Korrosionsschutz” abgerundet. Herr Rademacher ergénzte
den Vortrag von Herrn Diiren-Rost um Aspekte aus der
Sicht der Stahlindustrie und ging dabei speziell auf
Tragwerkslosungen von Walztrdagern im Briickenbau ein.
In den Pausen konnten sich die Teilnehmer bei den
verschiedenen Ausstellern iliber Neuerungen aus dem
Bereich Stahlbau informieren und sich mit Kollegen aus
der Branche austauschen.
Insgesamt erhielten die Organisatoren des 36.
Steinfurter Stahlbauseminars in Rheine um Prof. Theda
Liicken-Girmscheid, Prof. Bernward Biisse und Prof. Jan
Vette sowohl von den Besuchern aus der Praxis, von
Studierenden des Fachbereichs als auch von den
Ausstellern und Referenten

Feedback.

ein duflerst positives

Neben den Fachvortréigen konnten sich die Teilnehmer
bei zahlreichen Ausstellern informieren

Die Organisatoren freuen sich auf ein Wiedersehen
beim 37. Stahlbauseminar. Es findet im nichsten Jahr am
16. Mai 2018 wieder in der Stadthalle in Rheine statt.

Prof. Dr.-Ing. Jan Vette

INFOBRIEF BAUINGENIEURWESEN
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m 09.01.2017 fand fiir die Mitarbeiter des
AFachbereichs Bauingenieurwesen ein Erste-Hilfe-

Kurs statt. Zwar passieren die meisten Unfille im
Haushalt, doch auch im Berufkann es zu Unfallen kommen.
Daher ist es wichtig, dass die Kollegen fiir den Ernstfall
geschult werden und die wichtigsten Grundsitze als
Ersthelfer kennen.

Zu Beginn wurde eine Prasentation mit den wichtigsten
Informationen gezeigt. Von den Rechtsfragen iliber den
Notruf bis zur Rettungskette wurde alles erklart. Jeder
sollte wissen, dass er gesetzlich zur Hilfeleistung
verpflichtet ist. Nach § 323c¢ StGB wird eine unterlassene
Hilfeleistung mit bis zu einem Jahr Haft oder einer
Geldstrafe geahndet.

Die Rettungskette sieht vor, dass zunadchst der
Ersthelfer am Notfallort ist und Erste Hilfe leistet. Danach
kann er den Notruf absetzen. Hierbei werden folgende
Fragen gestellt:

e ,Woistes passiert?”

e ,Was ist passiert?”

e  Wie viele Verletzte?“

e, Welche Verletzungen?“
e  Wer meldet?”

Am Ende ist es wichtig, auf Riickfragen zu warten und
gegebenenfalls Anleitungen iliber das Handy zu erhalten,
bis der Notarzt eintrifft. In der Rettungskette folgt dann die
Behandlung des Verletzten durch den Notarzt, der diesen
dann in die Hinde der Arzte und des Pflegepersonals der
Zentralen Notaufnahme und Intensivmedizin tibergibt.

Es ist aber immer wichtig, auch an den eigenen
Selbstschutz zu denken. Zum Beispiel durch Absichern der
Unfallstelle mit einem Warndreieck sowie das Tragen einer
Warnweste und von Nitril-Handschuhen.

Nach der kurzen Einfiihrung mussten die Teilnehmer
dann auch selbst die notwendigen Hilfemafnahmen wie
die Herz-Lungen-Wiederbelebung und die Nutzung des
Defibrillators tiben.

Sandra Heuflich

ERSTE-HILFE-KURS

Ubung der Herz-Lungen-Wiederbelebung

Ubung der Nutzung des Defibrillators
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er 16. Miinsteraner Baubetriebstag fand am 18.
Januar 2017 unter dem Motto ,Bauen ist innovativ,
kreativ und macht Freude! Aber wie kommen wir
erfolgreich in die Zukunft?“ statt. Die Resonanz sowohl im
Hinblick auf die Anmeldezahlen als auch auf das durch die
Teilnehmer erhaltene Feedback war durchgingig
hervorragend, was nicht zuletzt auch auf die ausgewogene
»,Update

Baurecht” (vormittags) und dem fachlichen Schwerpunkt

Themenvielfalt zwischen dem bewéahrten

mit Impulsvortragen fiir eine ,Zukunftsorientierte
Unternehmensfiihrung“ zuriickzufiihren war. Insgesamt
fanden sich rund 180 Besucher im Fachhochschulzentrum
ein - im Wesentlichen Vertreter aus Bauunternehmen,
Architektur- und Ingenieurbiiros, Baubehérden, anderen
Hochschulen sowie ausgewdhlte Studierende der aktuellen
Masterstudiengdnge.

Wie gewohnt begannen die Planung und Vorbereitung
des ersten Highlights fiir den Bereich ,Baubetrieb” im Jahr
2017 bereits im Spatsommer 2016. Eine erfolgreiche
Abwicklung einer solchen Veranstaltung ist nur als

Teamleistung zu erreichen.

Der Baubetriebstag 2017 erforderte eine friihzeitige
Planung und Vorbereitung mit vielen fleifligen Helfern
bzw. Helferinnen

Zu Beginn des Baubetriebstages begriifste Prof. Richard
Dellen die Gaste,
Fachbereichs

stellte die Leistungsfahigkeit des

Bauingenieurwesen und der
Vertiefungsrichtung ,Baubetrieb“ dar und moderierte
anschliefiend die Vormittagsveranstaltung. Ein
Juristenquartett der Sozietit Redeker Sellner Dahns,
bestehend aus den Herren RA Philipp Hummel, RA Dr. Udo
RA Alexander Leidig und RA Daniel

vermittelte spezielle Aspekte des neuen Bauvertragsrechts

Sons, Hiirter,

mit den Schwerpunkten ,Gesetzliches Anordnungsrecht

BAUBETRIEBSTAG 2017

und LArchitekten-

»Verbrauchervertrag

Nachtragspreise®, und

Ingenieurvertrag®, und
Bautragerrecht” und ,Lieferketten, Mangelhaftung und
Regress”. Zahlreiche Fragen im Rahmen der sich an die
Vortrage anschlieffenden Diskussionsrunde bekraftigten

die richtige Auswahl des Themas und zeigten, dass die

Umsetzung des neuen Gesetzes noch grofien
Interpretationsspielraum aufweist.
satz 1i
~ wanirecht des Ve
Kau
pesteller des
(3] NEAADS pruch dut

» Einbau gemaB B Art ut
(in Ref-E: Verwendu
abzusehenden und 2|

RA Daniel Hiirter rundete mit seinem Vortrag
»Lieferketten, Mdngelhaftung und Regress“ den
rechtlichen Teil des Baubetriebstages 2017 ab

Nach einer Starkung und angeregten Diskussionen in
der Mittagspause wartete am Nachmittag der fachliche
Schwerpunkt mit

Anregungen fir eine

»Zukunftsorientierte Unternehmensfiihrung“ auf die
Teilnehmer. Zu Beginn richtete der Vizeprasident fiir
Forschungsmanagement und Transfer Dipl.-Geogr. Carsten
Schroder Gruf3worte aus dem Prasidium an die Gaste und
Ausrichter der Veranstaltung. Die Moderation tibernahm

am Nachmittag Prof. Jiirgen Biernath.

Llesial TN

-
o

In den Pausen erfolgte ein reger Austausch zwischen den
Teilnehmern unter Einbeziehung der Studierenden

INFOBRIEF BAUINGENIEURWESEN
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Seinem Einfiihrungsvortrag folgten vier ausgewéhlte
Fachvortrage zu den Themen ,Risikomanagement im
Hendrik F. Loffler),
(Lutz Wagner,
ehemaliger Schiedsrichter der 1. Fufdball-Bundesliga)

Bauwesen“ (Dipl.-Betriebswirt

,Entscheiden in Stresssituationen“
sowie ,Lean Construction in der Baupraxis” (Dipl.-Wirt.-
Ing. Laura Neuhoff und M.Sc. Nick Meiners, der erst
kiirzlich

abgeschlossen hat und wesentliche Ergebnisse seiner

sein Masterstudium an der FH Miinster

Masterthesis vorstellte).

Auch wenn der Vortrag des langjahrigen Bundesliga-
Schiedsrichters Lutz Wagner (Leitung von ca. 450
bereits Festredner bei der

Profispielen), der

Absolventenverabschiedung im November 2016 war, mit

seinen zwei Halbzeiten zum  ,Entscheiden in
Stresssituationen  sicherlich den Hoéhepunkt des
Nachmittags darstellte, bleibt uneingeschrankt

festzustellen, dass die gesamte Veranstaltung ein grofier
Erfolg war, was nicht zuletzt an der Qualitdt der
Einzelvortrage lag. Der Dank gilt allen, die ihren Beitrag
hierzu geleistet haben - gleichermafien in der Planungs-,
Vorbereitungs- und Durchfithrungsphase.

hiermit die jeweilige Entscheidung darzulegen —
eine ziemlich ,,bunte” Angelegenheit

Wie alle Referenten erhielt EJEE Lutz Wagner
(rechts) aus den Hdnden von Jiirgen Biernath
als Dankeschén fiir seinen Vortrag eine
»Weinflasche der Fachhochschule Miinster”

BAUBETRIEBSTAG 2017

Ahnlich wie das sUpdate Baurecht“ fand auch das

abwechslungsreiche Nachmittagsprogramm bei den
Teilnehmern sehr grofden Zuspruch. Diese wurden zum
Ende der Veranstaltung gebeten, eine Einschitzung der
Wichtigkeit

Unternehmensfiihrung im

einzelner Themen im Bereich der

Vergleich zum
Umsetzungsstand im eigenen Unternehmen in einem
(Spinnen-)Netzdiagramm darzustellen. Somit konnte
neben dem iiblichen Feedback allen voran auch das
Interesse an Folgeprojekten zwischen der Fachhochschule
Miinster und Bauunternehmen / Architektur- und
Ingenieurbiiros / Baubehdrden bzw. Bauabteilungen

grofierer Wirtschaftsunternehmen generiert werden.

——IST Zustand ——Themeninteresse

Strategie/Risiko
100

75

Wissen/Ressourcen 56 Marketing

Controlling

Prozesse/Digitalisierung

Beispielhaftes Feedback eines Teilnehmers hinsichtlich der
Bedeutung einzelner Themen und deren Umsetzungsstand
(Ist-Zustand) im eigenen Unternehmen

Zahlreiche Gaste sicherten bereits beim Verlassen des

Fachhochschulzentrums Miinster ihr Kommen zum
Baubetriebstag 2018 zu - kann es einen schéneren

Abschluss einer solchen Veranstaltung geben?

Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Biernath

INFOBRIEF BAUINGENIEURWESEN
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AUSLANDSPRAKTIKUM IN STOCKHOLM - INFRASTRUKTURPROJEKT FORBIFART

orbifart Stockholm - das bedeutet aus dem

Schwedischen iibersetzt in etwa ,Umfahrung

F

Projekt eigentlich nicht gerecht und

Stockholms®. Doch diese Bezeichnung wird dem
ist lberspitzt
ausgedriickt sogar ein wenig irrefiihrend. Denn was als
UMfahrung bezeichnet wird, ist in grofdten Teilen eine
UNTERfahrung Stockholms und zudem aktuell eines der
grofdten und spannendsten Bauprojekte in Europa. Das
Bauvorhaben besteht aus einer sechsspurigen Autobahn
und wird nach Fertigstellung den ndrdlichen und den
stidlichen Teil der Grofdregion Stockholm miteinander
verbinden. Dabei wird der 21 km lange Neubau ca. 17 km
unter dem Gebiet und den Gewdssern der Hauptstadt
Schwedens verlaufen. Mit dieser Linge wird der
unterirdische Abschnitt zum ldngsten Tunnel der Welt in
einem Ballungsgebiet werden.

Die beiden haben

durchschnittlich jeweils einen Querschnitt von ca. 16

dreispurigen Tunnelréhren

Metern und werden im Sprengvortrieb sowie mit Tunnel-
(TVM) Neben
nordlichen und der siidlichen Einfahrt in den Tunnel wird

vortriebsmaschinen hergestellt. der
es im Streckenverlauf zwei Zu- und Abfahrten geben, um
weitere Stadtgebiete einzuschlief3en.

Um die Fertigstellung bis 2025 realisieren zu kénnen,
wurde das Projekt in sechs Baulose aufgeteilt und
ausgeschrieben. Daher starten mehrere Bauunternehmen
parallel mit dem Bau von eigens fiir die Bauphase
erstellten Zugangstunneln, vom Nord- und Siidportal

sowie von den Zu- und Abfahrten des Tunnels.

~Irgendwas ist ja immer“

»,Das ware doch mal was, an dem Projekt mitzuwirken!“
Solch
interessanten Grof3projekt hatte bestimmt schon der ein

einen oder Aahnliche Gedanken zu einem

oder andere angehende Bauingenieur. Nur leider bleibt es

i,

Dieser Zugangstunnel wird nach Bauabschluss wieder verfiillt

oft bei dem Gedanken - denn irgendwas ist ja immer.
Entweder man ist gerade mitten im Studium, will direkt
nach dem Bachelorabschluss das Masterstudium
anschlieflen oder hat bereits ein super Jobangebot
erhalten.

Jedoch hat mich der Gedanke im Frithjahr 2016 nicht
mehr losgelassen, nachdem ich im Internet auf einen
interessanten Artikel zur ,Forbifart Stockholm” gestofien
war. Als damaliger Bachelorstudent im sechsten Semester
der FH Miinster dachte ich mir: ,Wenn nicht jetzt, wann
denn sonst?“ Ich wollte unbedingt ein wenig Erfahrung im
Ausland sammeln, bevor es mit dem Masterstudium
weitergehen wiirde. Denn haufig ist es ja so, dass man
wahrend des Masters bereits arbeitet und dann nach
Abschluss nicht immer die Gelegenheit hat, noch ins
Ausland zu gehen.

Also habe ich mich auf Eigeninitiative fiir eine
Praktikantenstelle ab Sommer 2016 beworben. Nach ein
paar Wochen der Wartezeit erhielt ich dann von einer
ausfiihrenden Firma tatsachlich eine Riickmeldung! Mir
wurde angeboten, ein Praktikum vor Ort zu absolvieren,
und ich sollte zudem die Méglichkeit bekommen, meine

Bachelorarbeit mit dem Projekt zu verbinden. Nach

Der gesamte Tunnelverlauf der Forbifart Stockholm im Héhenprofil (Quelle: , Trafikverket”)
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reiflicher Uberlegung sagte ich schlieilich zu!

Nun begann die Planung des Auslandsaufenthaltes erst
so richtig. Das Praktikum bedeutete die Fortsetzung des
Bachelorstudiums {iber die Regelstudienzeit hinaus.
Wiahrend eines Auslandspraktikums ein eingeschriebener
Student zu bleiben, ist jedoch sinnvoll, denn damit ist man
berechtigt, sich fiir das Erasmus-Plus-Programm zu
bewerben. Dabei spielt es keine Rolle, ob das Praktikum,
wie in meinem Fall, freiwillig absolviert wird oder ob es ein
Pflichtpraktikum darstellt. Finanziell geférdert wird das
Praktikum nach Landergruppen, unabhdangig von einer
Vergiitung des Praktikums durch eine Firma. Der
Arbeitgeber muss lediglich liber die Forderung in Kenntnis
gesetzt werden und einwilligen, was jedoch fast immer der
Fall ist. Den genauen Ablauf der Bewerbung und die
Méglichkeiten kann man ganz unkompliziert bei einem
personlichen Gesprach im International Office der FH
Miinster in Erfahrung bringen.

Stockholm ist mit 2,1 Millionen Einwohnern mit dem
Stadt in

Skandinavien. Eine Wohnung zu finden, war gar nicht so

dazugehorigen Ballungsgebiet die grofite

einfach. Jedoch ist es immer sinnvoll, mit der Firma in
Kontakt zu treten, haufig wird man dann bei der
Wohnungssuche unterstiitzt, teilweise wird einem sogar
eine Wohnung gestellt und bezahlt. Nachdem die Finanzen
und die Unterbringung fiir die Zeit geklart und die Fliige
gebucht waren, konnte es also losgehen.

ich das Praktikum
absolviert habe, hatte bei der Ausschreibung eines der

Das Unternehmen, bei dem

sechs Baulose gewonnen. Dieser Abschnitt beinhaltete
3,6 km Zu-
Abfahrtsrampen, diverse

zwel lange Hauptrohren, zwei und

drei Arbeitstunnel,
Verbindungsstiicke sowie fiinf Zu-und Abluftschichte,
welche alle im Sprengvortrieb erstellt werden sollen.

Obwohl ich im Bachelorstudium den Konstruktiven

Ingenieurbau vertieft hatte, welcher sich hdufig mit der
Tragwerksplanung befasst, fand ich es sinnvoll, ein
Praktikum in Richtung der Bauausfiihrung zu absolvieren.
Dort wollte ich miterleben, wie ein geplantes Vorhaben mit

allem, was dazugehort, umgesetzt wird.
- : e

Das Praktikum begann Anfang August bei bestem
Wetter. Da das Bauvorhaben noch am Anfang stand, konnte
ich jedoch zu Beginn weit und breit keinen Tunnel sehen!
Dennoch kam ich zu einem sehr passenden Zeitpunkt zur
die Zu-
Abfahrtsrampen waren durch Oberflichensprengungen

Baustelle. Denn Startpunkte der und
bereits erstellt, sodass unmittelbar mit Praktikumsbeginn
die ersten Vortriebssprengungen in den massiven Granit
starten konnten. Dazu kamen mobile Bohrwagen zum
Einsatz, welche nach exakter Einmessung genau ,wissen®,
wo sie stehen, und anschlieffend Bohrungen fiir das
Sprengmaterial oder Injektionen vornehmen koénnen.
Dafiir werden per Funk die Daten der Bohrpldne
eingespielt und anschlieffend kann die Maschine

vollautomatisch mit drei voneinander unabhangig

agierenden Bohrern bis zu 24 Meter tief vordringen.

Ein mobiles Vortriebsbohrgerét zum Bohren von Sprengléchern im Einsatz

INFOBRIEF BAUINGENIEURWESEN

20



09

AUSLANDSPRAKTIKUM IN STOCKHOLM - INFRASTRUKTURPROJEKT FORBIFART

Die Frage, die man sich stellt: Wie steigt man als
Praktikant eigentlich in ein solches Projekt ein? Was kann
von einem erwartet werden und was kann man erreichen?
Zu Beginn ist es erst einmal erforderlich, einen Uberblick
liber die anstehenden Arbeiten zu gewinnen. Dazu ist es
wichtig, die  Baubeschreibungen @ und  weitere
Vertragsunterlagen zu lesen, um zu verstehen, welche
Arbeiten wie ausgefilhrt werden miissen. Denn um
produktiv mitwirken zu koénnen, reicht es nicht aus,
zusammenhanglos Arbeiten auszufiithren. Meist ware dies
ohne fundiertes Wissen auch gar nicht moglich.

Nach der ersten Woche und einer mithsamen Zeit der
Einarbeitung wurden mir erste Aufgaben aufgetragen.
Dabei entstand iliber die Monate ein gut kombinierter
LAufgabenmix“ aus sinnvollen und fiir die Firma niitzlichen
Arbeiten in der Bauablaufplanung und relativ typischen
Praktikanten-Aufgaben, welche es mir  jedoch
ermoglichten, die gerade ausgefiihrten Arbeiten und
Sprengungen direkt miterleben zu kénnen.

Im Bereich Baumanagement iibernahm ich bereits nach
kurzer Zeit die Erstellung von Balkenpldnen und die
Kalkulation von Mengen sowie die Dokumentation der
verbauten bzw. noch auf der Baustelle lagernden Anker. Es
war schon und motivationsféordernd, dass die Arbeiten, die

ich verrichtet habe, tatsdchlich Verwendung fanden. So

Bohrarbeiten fiir die Sprenglécher an der Ortsbrust

wurde ich schnell ein Teil des wirklich netten Teams und
es wurde nie langweilig.

Durch die abwechslungsreiche Kombination der
Arbeiten habe ich eine Menge liber den Bauablauf und
dessen Planung lernen konnen. Gerade bei solch einem
grofden Bauvorhaben sind das Projektmanagement und die
rechtzeitige Bereitstellung aller bendtigten Materialien,
Gerate und Arbeiter extrem wichtig. Zum anderen konnte
ich auch durch relativ banale Aufgaben wie das
wochentliche Messen des Grundwasserspiegels auf der
Wasserwieder-

Baustelle, das Uberwachen der

aufbereitungsanlage und das Unterstiitzen der
Vermessungsingenieure unglaublich viel ,an vorderster
Front“ sehen und erleben.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass das Praktikum
fiir mich ein voller Erfolg war und meine Erwartungen
sogar ibertroffen hat. Wenn sich jemandem die
Moglichkeit bietet, ein interessantes Auslandspraktikum
zu absolvieren, rate ich dazu, die Chance wahrzunehmen
und diese Erfahrung mitzunehmen. Denn wer weif3, wann
sich eine solche Moglichkeit wieder ergibt und es dann

nicht heifdt ,irgendwas ist ja immer*,

Stefan Hanz

INFOBRIEF BAUINGENIEURWESEN

21



10

DIE NEUE INSTANDHALTUNGS-RICHTLINIE — MEHR FREIHEIT, MEHR VERANTWORTUNG

eit Januar 2009 ist die  europdische
S Instandhaltungsnormenreihe DIN EN 1504 in Kraft.

Die Norm beschreibt in insgesamt zehn Teilen,
welche Bauprodukte bei einer Instandsetzung eingesetzt
werden sollten und wie diese anzuwenden sind. Wahrend
CE-gekennzeichnete Instandsetzungsprodukte nach den
Produktnormen (Teile 2 bis 9) ohne weitere Auflagen von
den Mitgliedsstaaten eingefiihrt und gehandelt werden
miissen, darf deren Verwendung weiterhin national
Standsicherheit
sicherzustellen. Dies fiihrte 2016 zur Anpassung des
(Stichwort:
Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen,
VVTB). Hochste Zeit also die alte Instandsetzungs-
Richtlinie des DAfStb aus dem Jahre 2001 zu iiberarbeiten,
um sich an die neuen Randbedingungen anzupassen.
DAfStb
Folgenden THR genannt) liegt nun seit Juni 2016 im

geregelt werden, um zB. die

deutschen Bauordnungsrechtes

Die neue Instandhaltungs-Richtlinie (im
Gelbdruck vor und wird die noch giiltige Instandsetzungs-
Richtlinie (im Folgenden RL-SIB genannt) ablésen. Was
wird sich fiir Planer, Ausfiihrende und Bauherren dndern?
Um es vorwegzunehmen: Die neue Instandhaltungs-
Richtlinie bringt tiefgreifende Anderungen fiir alle an der
Instandhaltung Beteiligten. Sie eroffnet ein neues
Spektrum an Instandhaltungsmoglichkeiten (Stichwort:
,Freedom for the Designer”). In Ubereinstimmung mit dem
Umbau des deutschen Bauordnungsrechts geht mit der
deutliche
Verantwortlichkeiten einher, weg vom Hersteller von

neuen Richtlinie eine Verschiebung der

Bauprodukten hin zum Bauherrn, Planer und

Ausfiihrenden.

Die wichtigsten formalen Anderungen

Neuer Titel

Instandhaltung anstelle von Instandsetzung. Das ist die
erste Anderung, die sofort ins Auge fillt. Warum diese
Anderung? Weil der Begriff Instandsetzung zu eng gefasst
war. Gemafs DIN 31051 ist die Instandsetzung ein Teil der
Instandhaltung. Der neue Titel sowie die Aufnahme der
Komponenten ,Wartung®, ,Inspektion®, ,Instandsetzung”
und ,Verbesserung“ machen deutlich, dass es hier nicht
allein um die Reparatur eines geschadigten Bauteils geht.
Vielmehr ist eine bedarfsorientierte und nachhaltige

UND DER UMGANG MIT CE-PRODUKTEN

Instandhaltung  gemeint, welche die  gesamte
Nutzungsdauer eines Bauteils von der Herstellung bis zum
Rickbau im Fokus hat. Dies ist im Vergleich zum
nicht wird aber nun

Vorgangerregelwerk neu,

konkretisiert.
Fiinf statt vier Teile

Es wird zukiinftig fiinf statt vier Teile geben. Damit erh6ht
sich die Seitenzahl der neuen Richtlinie von rd. 200 auf rd.
300. Dieser Trend ist leider bei den meisten Regelwerken
zu beobachten. Neben den bekannten Kapiteln , Planung®,
,Produkte und Systeme*, , Ausfiihrung und Uberwachung"
und ,Priifverfahren” wird ein neuer informativer fiinfter
Teil eingefiihrt, welcher sich mit ,Nachweisverfahren fiir
die Restnutzungsdauer” auseinandersetzt. Hier geht es im

Schichtdicken
-betonen

Wesentlichen darum, die von

Instandsetzungsmorteln bzw. im Falle der
karbonatisierungs- oder chloridinduzierten Korrosion der
Bewehrung moglichst bedarfsgerecht zu ermitteln.
Wahrend die deskriptiven Regelungen, die sich im
Wesentlichen aus den Teilen 1 und 2 ergeben, auf eine
Lebensdauer der Instandhaltungsmafdinahme von 50
Jahren abzielen, kann durch die in Teil 5 aufgefiihrten
Nachweise eine von 50 Jahren abweichende Lebensdauer
aber eine wirtschaftlichere

oder Ausnutzung von

Instandsetzungsmaterialien geplant werden.

Die wichtigsten inhaltlichen Anderungen

Das Vorgehen wird konkret beschrieben

Wihrend im ersten Teil der RL-SIB kurz und biindig erklart
wurde, dass eine Instandhaltungsmafinahme von einem
sachkundigen Planer durchzufiihren ist, beschreibt die IHR
im ersten Teil nun den Begriff ,Sachkundiger Planer”
detailliert und gibt an, welche Sachkenntnis von ihm
erwartet wird. Anhand von graphischen Darstellungen
wird das allgemeine Vorgehen bei der
»Ist-

»Abnutzungs-

Instandsetzungsplanung mit Hilfe der
Zustand®, ,(Mindest)-Soll-Zustand“
vorrat“ (entspricht der Differenz der beiden zuvor

Begriffe
und

genannten Bauteilzustdnde) konkret beschrieben, was
eindeutig als Verbesserung fiir den Nutzer des Regelwerks
zZu werten ist.

INFOBRIEF BAUINGENIEURWESEN
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»Eine Variante bei Erreichen des Mindest-Soll-Zustands:
Abriss”

»Anheben des Nutzungsvorrats durch Modernisierung”

Bei der Instandsetzung werden Grundsatzlésungen
durch Prinzipien und Verfahren ersetzt

Hatte man einen Schaden identifiziert, so bediente man
RL-SIB
Grundsatzldsungen, einer Art,Kochrezepte® nach welchen

sich gemafd bislang  so genannter
eine Instandsetzung durchzufiihren war. Was der eine
Planer als wohldefinierte Vorgehensweise sah, empfand
der andere als Zwangsjacke, da es auch alternative
Losungsansatze zu den Grundsatzlésungen gegeben hatte.

Dies dndert sich mit der IHR grundlegend. Anstelle der
Grundsatzlésungen  werden

nun Instandsetzungs-

prinzipien und -verfahren aus der EN 1504 {ibernommen.

UND DER UMGANG MIT CE-PRODUKTEN

Hier gilt die Devise: ,Ein Instandsetzungsprinzip kann mit
Hilfe unterschiedlicher Verfahren erreicht werden.“ Ein
Beispiel: Den Wassergehalt eines Betonbauteils (Prinzip 2)
kann man durch eine Hydrophobierung (Verfahren 2.1)
oder durch das Aufbringen einer Beschichtung (Verfahren
2.3) erreichen. Das geeignete Verfahren zu identifizieren
und festzulegen, liegt in der Hand des Planers.

Insgesamt neun Instandsetzungsprinzipien, sechs fiir
Schaden durch Betonkorrosion und drei fiir Schaden durch
Bewehrungskorrosion, werden mit den dazugehorigen
Verfahren beschrieben. Sie stellen sozusagen die deutsche
Auswahl der mdglichen Instandsetzungsprinzipien nach
DIN EN 1504 9 (hier gibt es insgesamt elf Prinzipien) dar.
Der Eindeutigkeit halber wurden Nummerierungen und

Bezeichnungen aus dem europdischen Regelwerk
ibernommen, was zZu einer unvollstdndigen
Nummerierung innerhalb der IHR fithrt. So folgt

beispielsweise auf das Prinzip 8 das Prinzip 10.

Der Gestaltungsspielraum fiir eine Instandhaltungs-
planung wird hierdurch deutlich grofer. Gleichzeitig kann
sich der sachkundige Planer nun nicht mehr auf
vorgefertigte ,Kochrezepte“ verlassen. In anderen Worten
bedeutet dies, dass die Fachkompetenz des sachkundigen
Planers nun starker zum Tragen kommt. Dies ist im Sinne
der zu erwartenden Qualitdit von Instandhaltungs-

mafinahmen als positiv zu bewerten und unterstreicht die

Notwendigkeit einer gezielten Ausbildung zum
sachkundigen Planer.
Instandhaltungsspezifische Expositions- und

Altbetonklassen

Ein weiteres Novum und eine Anpassung an bestehendes
Regelwerk, namlich die DIN EN 206 und die DIN 1045-2,
stellt die Einfilhrung von Expositionsklassen dar, welche
der zu planenden Instandhaltung zugrunde gelegt werden
und mafigeblichen Einfluss auf die zu wahlenden
Instandsetzungsprodukte ausiiben. Ergidnzend zu den

bekannten Expositionsklassen aus zuvor genannten

Regelwerken, welche sich vornehmlich auf die
Einwirkungen ,von auflen“ beziehen, werden neue
Expositionsklassen definiert, welche sich aus der

Einwirkung des Betonuntergrundes, also ,von innen, auf
das  Instandsetzungssystem  ergeben. Mit den
Expositionsklassen XSTAT (statisch mitwirkend), XBW

INFOBRIEF BAUINGENIEURWESEN
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(riickseitige Durchfeuchtung), XCR (Risse im Untergrund)
und XDYN (dynamische Beanspruchung des Untergrundes
bei Applikation) soll diesem Ansatz Rechnung getragen
werden.

Da eine Vielzahl von Instandhaltungsplanungen an
dlteren Bestandsbauwerken mit aus heutiger Sicht
geringer Betonqualitdt durchgefiihrt werden, wurden in
die IHR in Anlehnung an die ZTVW LB 219 so genannte
Altbetonklassen eingefiihrt. Die Einordnung geschieht
Druck- Oberflachen-
zugfestigkeiten. Hierdurch sind nun auch Instandsetzungs-

iiber nachzuweisende und
planungen an minderfesten Betonuntergriinden erfasst,

was nach der alten RL-SIB so konkret nicht der Fall war.

Die wichtigsten rechtlichen Anderungen oder:
»~Welche Instandsetzungsprodukte kann ich
verwenden?*

Ausgangspunkt der Diskussion ist die aktuelle
Rechtsprechung in Europa, die besagt, dass an europdisch
geregelte Bauprodukte mit CE-Kennzeichnung keine
zusatzlichen Anforderungen von Mitgliedstaaten gestellt
werden diirfen, da dies ihren freien Handel einschranken
wiirde (Stichwort: barrierefreier Binnenmarkt).

Dies ware kein Problem, wenn europdisch geregelte
Bauprodukte mit CE-Zeichen die gleichen Anforderungen
(z.B. Grenzwerte bei festgelegten Priifungen) erfiillen
wiirden wie bislang in Deutschland bauordnungsrechtlich
gefordert. Dem ist in vielen Féllen aber NICHT so. Die
Griinde hierfiir sind vielschichtig und sprengen den
Rahmen dieses Beitrags.

Ein Beispiel mag die Situation verdeutlichen: Wahrend
ein Ankermortel in Deutschland bislang Anforderungen an
die Festigkeit, Schwinden und Kriechen sowie diverse
Dauerhaftigkeitsparameter erfiillen musste (bislang mit
dem U-Zeichen belegt), ist es nun theoretisch méglich,
einen europdisch geregelten Ankermortel mit CE-
Kennzeichnung zu erwerben und einzubauen, welcher
lediglich iiber eine so genannte Leistungserklarung des
Herstellers tliber ein einziges Leistungsmerkmal, z.B. den
Chloridgehalt, Uber alle

notwendigen Eigenschaftsanforderungen werden keine

verfugt. anderen bislang
Angaben gemacht. Der Hersteller ist also der Pflicht
entbunden worden, die bislang bauordnungsrechtlich
notwendigen Eigenschaftsnachweise tliber sein Produkt

UND DER UMGANG MIT CE-PRODUKTEN

auszuweisen. Dieser Fall ist nicht konstruiert, sondern
Realitat, d.h.,
europdischen Wunsch, Bauprodukte

es Kklafft eine Liicke zwischen dem
moglichst frei
handeln zu kénnen, und dem deutschen Anforderungs-
niveau an ein sicheres Bauwerk. Anders ausgedriickt
bedeutet
gekennzeichneten Instandsetzungsprodukten fiihrt nicht

dies: Eine Instandsetzung mit CE-

automatisch Zu einem bauordnungsrechtlich

einwandfreien Bauteil.

Wie tragt die IHR diesem Sachverhalt Rechnung und was
kommt auf die am Bau Beteiligten zu?

Da eine nationale Nachregelung von Bauprodukten nicht
richtet die IHR den Blick auf die
Anforderungen an das instand zu setzende Bauteil, was im

zuldssig ist,

Einklang mit dem seit 2016 geanderten deutschen
Bauordnungsrecht steht. Es werden nicht mehr konkrete
Leistungen von einem Instandsetzungsprodukt gefordert,
sondern vielmehr Anforderungen an das instand zu
setzende Bauteil gestellt, welche sich aus dem Bauwerk
selber (Untergrundexpositionen) und dem Standort
(Expositionsklassen) ergeben. Man sagt also nicht mehr
,Der Instandsetzungsmortel muss die Anforderungen an
die Eigenschaften X und Y erfiillen, um an Fassaden
eingesetzt zu werden, sondern ,Zur Erfilllung der
(deutschen) Anforderungen an die instand zu setzende
Fassade muss ein geeigneter Instandsetzungsmortel
identifiziert und verwendet werden® Dass hieraus im
Endeffekt

Eigenschaften X und Y des

wiederum die Anforderungen an die
Instandsetzungsmortels
erwachsen, ist selbsterklarend. Diese Anderung der
Sichtweise ist jedoch notwendig, da die Mitgliedsstaaten
am Ende des Tages immer noch die Verantwortung fiir das
Errichten und Unterhalten von Bauwerken tragen.
Aufgrund des zuvor beschriebenen Perspektiven-
wechsels ergeben sich nun Leistungsmerkmale fiir
Instandsetzungsprodukte aus der Forderung nach einem
sicheren Bauteil heraus. Aber wer priift und weist nach, ob
diese Anforderungen eingehalten werden? Dies war bis
Herbst 2016 iiber das U-Zeichen sichergestellt, welches
durch die Produkthersteller zu beantragen war. Dieses
Zeichen gibt es fiir CE-gekennzeichnete Produkte nicht
mehr.

Somit obliegt es den am Bau Beteiligten

sicherzustellen, dass die eingesetzten Instandsetzungs-
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produkte mit CE-Kennzeichnung alle notwendigen
Anforderungen erfiillen, die fiir eine bauordnungsrechtlich
einwandfreie Instandhaltung erbracht werden miissen.
Wie soll das gehen? Dies ist bislang nicht eindeutig geklart,
aber folgende Moglichkeiten werden diskutiert:
e Der freiwillige Nachweis der in Deutschland
notwendigen Eigenschaftsanforderungen fiir ein
Instandsetzungsprodukt durch den Hersteller

e Privatrechtliche Festlegungen zwischen
Bauherren, Planern, Ausfiihrenden und
Herstellern

e Keine weiteren Festlegungen und somit volles
bzw. blindes Vertrauen gegeniiber dem Hersteller.
(Die Haftung fiir ein bauordnungsrechtlich
einwandfreies Bauteil liegt hierbei weiterhin auf
Seiten des Bauherrn.)

Fazit

Die neue Instandhaltungs-Richtlinie kommt mit einer
Reihe formaler und inhaltlicher Verbesserungen daher. Sie
eroffnet dem sachkundigen Planer von Instandhaltungs-
mafinahmen einen deutlich grofderen Handlungs-
spielraum, schreibt ihm jedoch gleichzeitig auch eine
hohere Handlungsverantwortlichkeit zu.

Bislang nicht eindeutig geklart ist der Einsatz von CE-
gekennzeichneten Instandsetzungsprodukten in Bezug auf
den Nachweis der notwendigen Anforderungen fiir eine
bauordnungsrechtlich einwandfreie Instandhaltung.

Prof. Dr.-Ing. Jorg Harnisch

UND DER UMGANG MIT CE-PRODUKTEN
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om 22. bis 24.05.2017 fand eine Exkursion in die

" Hansestadt Hamburg statt. Die Studierenden der
Vertieferrichtungen Baubetrieb und Verkehrswesen
konnten daran teilnehmen. Begleitet wurden Sie von Prof.
Martin Lihder, Prof. Henriette Strotmann, Prof. Hans-
Prof.
Mitarbeitern Herrn Gopel und Herrn Liebscher.

Hermann Wefelborg, Birgit Hartz und den
Morgens um 6 Uhr trafen sich alle Studierenden an der
Fachhochschule, um sich mit dem Bus auf den Weg nach
Hamburg zu machen. Auch Studierende der Partner-
Hochschule Wologda State Technical University aus
Wologda in Russland haben mit ihrer Professorin und einer
Dolmetscherin an der Exkursion teilgenommen.

Noch vor der Ankunft im Hostel wurden die ersten
Baustellen besichtigt. Die Studierenden wurden in zwei
Gruppen aufgeteilt. Die einen sind zum Neubau des
Schulzentrums Binnenfeldredder und die anderen zu
einem Informationsbesuch bei der Hamburger Hochbahn
AG und anschliefiend zu einer Baustellenbesichtigung der
U4 gefahren.

Nach einer kurzen Einfiihrung im Baucontainer durften
sich die Studierenden selbst ein Bild von der Baustelle des
Schulzentrums machen. Bei dem Schulzentrum handelt es
sich um die grofite Schulbaustelle in Hamburg. Hier
Stadtteilschule
zusammengefiihrt, wodurch Raumlichkeiten wie die Aula

werden das Gymnasium und die
oder die Mensa gemeinsam genutzt werden kdnnen. Zum
Teil werden Bereiche neu gebaut, aber auch saniert. Auf
dieser Baustelle besteht ein komplexer Bauzeitenplan.
Wahrend im zweiten Obergeschoss noch betoniert wird,

werden im Erdgeschoss schon die Fenster eingebaut.

Vieles lauft somit zeitgleich ab.

g - 2 Pt '. '_:ll
Alle Studierenden héren gespannt dem Bauleiter der
Baustelle ,,Schulzentrum* zu

EXKURSION HAMBURG

Nach einer kurzen Mittagspause folgte die Besichtigung
der Stadthofe. In diesem Gebaude sollen Geschafte, Cafés,
Biiros und Wohnungen Platz finden. Die acht Gebaude auf
diesem Geldnde sind durch fiinf Hofe miteinander
verbunden, die rund um die Uhr zugénglich sein sollen. Im
Anschluss an die Fiihrung konnten die Studierenden die
Zeit zur freien Verfiigung nutzen und sich selbst ein Bild
von Hamburg machen.

Am Abend trafen sich alle im Hostel wieder, um
einzuchecken und den Tag dann mit einem gemeinsamen
Abend ausklingen zu lassen.

Am Dienstagmorgen fuhren alle Studierenden
gemeinsam zu der Baustelle ,Uberdeckelung der A7“ und
in diesem Zusammenhang wurde auch der Tunnel in
Stellingen besichtigt. Der Tunnel wird eine Lange von 893
Metern nach Fertigstellung aufweisen und hat zum Ziel, die
Anwohner vor dem starken Verkehrslarm zu schiitzen.
Heute gibt es in Stellingen je drei Fahrstreifen pro
Fahrtrichtung. Wihrend der Bauphase werden alle
Fahrstreifen auf eine Seite verlegt, anschlieffend beginnt
der Umbau auf der anderen Seite. Am Ende verlaufen dann
vier Fahrstreifen pro Fahrtrichtung.

Der Tunnel Stellingen

Auf dem Spiegel-Gelande an der Willy-Brandt-Strafie
wurde eine weitere Baustelle besichtigt. Auf diesem Platz
sollen das Hotel Adina und die Gebaude ,Height 3“ ,Height
4“ und ,Height 5“ gebaut werden. Die schon bestehenden
Biiro-Hochhduser ,Height 1“ und , Height 2“ sollen saniert
werden.

Nachdem am Mittwochmorgen alle aus dem Hostel
ausgecheckt hatten, stand die Fiihrung durch die Hafencity
an. Nach einer kurzen Einfithrung in die Entstehung der
Hafencity wurden die Studierenden in kleinere Gruppen
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aufgeteilt, um sich mit den Tour-Guides die Hafencity
ndher anzusehen. Das 157 Hektar grofie Gebiet ist vom
Jahr 2000 bis 2025 die grofdte innerstadtische Baustelle
Europas. Im inneren Stadtbereich leben etwa 14.000
Menschen und 100.000 Menschen pendeln jeden Tag.
Drittel der
fertiggestellt. In diesem Bereich miissen besonders der

Bislang ist etwa ein Baumafinahme
Hochwasserschutz und mogliche Sturmfluten beim Bauen

von neuen Gebduden beachtet werden.

EXKURSION HAMBURG

Am Nachmittag machten sich alle wieder auf den Weg
zuriick nach Miinster. Auf dem Riickweg fand dann die
letzte Baustellenbesichtigung statt. In Emsdetten wurde
der Neubau des Markilux-Werks besichtigt. Die Firma
Goldbeck hiefd die Studierenden herzlich willkommen und
stellte ihr Unternehmen und das Bauvorhaben unter dem
Aspekt der Planung mit BIM vor. Bei einer anschlieflenden
Flihrung durch das Gebaude konnten die Studierenden
auch viele Fragen stellen.

Am Abend kamen alle zufrieden wieder in Miinster an.

Sandra Heuflich

Ein gemeinsames Gruppenfoto auf der Baustelle ,,Uberdeckelung der A7*
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MUNSTERANER TUNNELBAU-KOLLOQUIUM 2017

m 11.05.2017 fand das vierte Miinsteraner
ATunnelbau-Kolloquium in der Fachhochschule
Miinster statt. Organisiert wurde dies vom Institut

fiir unterirdisches Bauen (IuB) unter der Leitung von Prof.

Etwa 200 Teilnehmer haben die
Einladung vom IuB angenommen, die Veranstaltung war

Dietmar Mahner.

damit ausgebucht.

Alle Teilnehmer hérten gespannt den Vortréigen zu

Nach der
Informationsmappen mit einem USB-Stick, auf dem alle

Anmeldung und der Ausgabe der

Vortrage des Tages gespeichert waren, ging es nach einer

kurzen Begriiffung mit dem Vortragsprogramm los.

Den ersten Vortrag hielt Dipl.-Ing. Marko Orgass von
MFPA berichtete

Hochtemperaturverhalten von mineralischen Werkstoffen

der Leipzig. Er liber das
unter spezifischen Gesichtspunkten des Tunnelbaus. Dipl.-
Ing. Bodo Tauch von der DB Netz AG hielt seinen Vortrag
iiber die Besonderheiten und Herausforderungen bei der
Erneuerung des alten Kaiser-Wilhelm-Tunnels. Dabei
berichtete er sehr anschaulich iiber die enormen
Herausforderungen beim Bauen im Bestand. Auch gab er
einen Uberblick iiber die ,Uberraschungen®, die bei einer
solchen Mafdnahme auftreten kdnnen. Am Beispiel der U-
Bahn in Niirnberg berichtete Dipl.-Ing. Ulrich Sieler vom
TUV Rheinland iiber die Erfahrungen beim Frisen in
veranderlich festen Gesteinen.

Nach dem ersten Vortragsblock folgte eine kurze
Kaffeepause, in der sich alle starken und iiber die gehorten

Vortréage austauschen konnten.

Im zweiten Vormittagsblock begann Dr.-Ing. Gerhard
Wehrmeyer von der Herrenknecht AG mit seinem Vortrag
»TBM-Vortrieb im Karst am Beispiel Kuala Lumpur mit VD-
Maschinen” Hier zeigte er eindrucksvoll auf, mit welcher
Leistungsvielfalt und stetigen Innovationen der
Weltmarktfiihrer im Bereich Schildmaschinen auf dem
Markt agiert. Im Anschluss berichtete Dipl.-Ing. Jens
Hallfeldt von der DB Projekt Stuttgart-Ulm GmbH iiber die
Erfahrungen und den Umgang mit BIM-Prozessen beim
Albvorlandtunnel. Der Vortrag vermittelte eindrucksvoll
die Einsatzfelder von BIM bei Grofiprojekten. Letzter
Redner vor der Mittagspause war Matthias Hausmann.
Sein Vortrag umfasste das Thema der Optimierung von
Ringspaltmorteln unter der Beriicksichtigung der
Aufschwimmproblematik.

In der anschliefenden Mittagspause konnten sich die
am Mittagsbuffet

miteinander austauschen. Zudem konnten sie an einer

Teilnehmer bedienen und sich
Fihrung durch die Labore teilnehmen und sich bei den
zahlreichen Ausstellern iliber die Neuigkeiten aus der

Praxis informieren.

In den Pausen konnten sich die Teilnehmer bei den
zahlreichen Ausstellern informieren

Nach der Pause hielten Dipl.-Ing. Ingo Kaundinya von
der BASt, Dipl.-Ing. Hendrik Schilicke von der Firma ,Prof.
Dr.-Ing. Dieter Kirschke GmbH & Co. KG“ und Dipl.-Ing. Dirk
Lange vom Landesbetrieb Straflenbau NRW ihre Vortrage.
Herr Kaundinya begann mit dem Thema ,Abdichtung von
Strafentunneln - neue Forschungsergebnisse und
Anderungen im Regelwerk". Hier stellte er unter anderem
die Ergebnisse aus mehreren Forschungsvorhaben zum
Einfluss der

Langzeitbestandigkeit von

Kunststoffdichtungsbahnen dar.
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MUNSTERANER TUNNELBAU-KOLLOQUIUM 2017

Im Anschluss hielt Herr Schalicke seinen Vortrag iiber
den Einfluss des Bewehrungs- und Betoneinbaus auf KDB-
Dichtungssysteme. Als Letztes berichtete Herr Lange iiber
die Planung des Tunnels Baukau im Autobahnkreuz Herne.
Bei diesem Projekt erfolgt eine Unterquerung der
Autobahn A43 mit geringen Uberdeckungen in sehr
inhomogenen Baugrund bei einer Verkehrsbelastung von
bis zu 100.000 Fahrzeugen am Tag.

Nach einer weiteren kurzen Pause rundeten die letzten
beiden Vortrdage den Tag ab. Prof. Ludger Speier von der
ZPP Ingenieure GmbH hielt einen Vortrag liber das Thema
L2Anmerkungen zZur Standsicherheit und
Gebrauchstauglichkeit von Bestandtunneln bei
tangierenden Baumafinahmen®  Als Letzter in der
Vortragsreihe berichtete Dipl.-Ing. Carsten Peter von der
IMM Maidl & Maidl liber die Herausforderungen bei der
unterirdischen Erweiterung und dem Umbau der
Stadtbahnanlage am Hauptbahnhof in Dortmund.

Nach dem vierten und letzten Vortragsblock und einer
Diskussionsrunde endete die Veranstaltung und Prof.
Dietmar Mdhner bedankte sich bei allen Teilnehmern und
Vortragenden fiir ihr Kommen. Das ndchste Miinsteraner
Tunnelbau-Kolloquium findet im Frithling 2019 statt. Wir
sind gespannt, welche Themen dann auf uns warten.

Sandra Heuflich
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VSVI-SEMINAR — AKTUELLE THEMEN AUS DER STRABENBAUTECHNIK

m 07.02.2017 fand das VSVI-Seminar ,Aktuelle
AThemen aus der Strafdenbautechnik” statt. Die etwa

150 Teilnehmerinnen und Teilnehmer kamen aus
den Bereichen Baustoff- und Bauindustrie, von der
Auftraggeberseite (Stadte, Gemeinden, Landesverwaltung)
sowie aus Ingenieurbiiros, die im Bereich der
Strafdenbautechnik tétig sind. Auch Studierende der
Fachhochschule Miinster konnten kostenlos teilnehmen.
Organisiert und moderiert wurde die Veranstaltung von
Prof. Hans-Hermann Wefielborg. Das Catering hat die
Hermann Dallmann Straféen- und Tiefbau GmbH & Co. KG
aus Bramsche iibernommen.
Wefielborg

insbesondere die

Herr begriifdte alle  Teilnehmer,

Studierenden, die in ihrer
vorlesungsfreien Zeit an dieser Veranstaltung teilnahmen
und alle Vortragenden.

Eroffnet wurde die Reihe der Vortrage durch Herrn
Dipl.-Ing.  Sikinger = von der  Gesellschaft fir
Qualitatssicherung und Innovation, STRABAG SE GmbH. Er
berichtete liber aktuelle Entwicklungen im Bereich von
Beldgen flir Strafienbriicken. Nach dem Vortrag
»,Erkenntnisse zum Einsatz von Rejuvenatoren von
Dominik Twer von der Ruhr-Universitat Bochum folgte der

Beitrag von Herrn Wef3elborg liber die Auswirkungen der

Anderungen im asphalttechnischen Regelwerk der letzten
Jahre.

In der anschlieflenden Mittagspause konnten sich die
Teilnehmer austauschen und am Buffet starken.

Der Nachmittag begann mit dem Beitrag von Herrn
Dipl.-Ing. Schifer (Schifer Consult, Brake) iiber die
Besonderheiten bei der baulichen Erhaltung und

Fortschreibung des technischen Regelwerks. Der

nachfolgende Vortrag stand wunter dem Thema
sErsatzneubau der Diitebriicke im Zuge der A1l bei
Osnabriick unter besonderen briickenbautechnischen und
bodenmechanischen Randbedingungen“ und wurde von
Herrn Dipl.-Ing. Miiller vom Landesbetrieb Straflenbau
NRW gehalten.

Nach dem Vortrag ,Asphalte mit Stahlwerksschlacken -
Herausforderungen und Chancen“ berichtete Marcel
Gierse, der an der Fachhochschule arbeitet, iiber den
Einsatz von Thermomulden im Bereich des kommunalen
Strafienbaus.

Am Ende bedankte sich Herr Weflelborg fiir die rege
Teilnahme. Das nédchste VSVI-Seminar findet am 22.

Februar 2018 statt.

Sandra Heuflich

Ein Bild aus dem Bereich der Schlackeproduktion (LUDA GmbH)
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TERMINE + STELLENANZEIGEN | IMPRESSUM

. » 15.-16.03.2018, ganztdigig:
Termine +
l I . 8. Wissenschaftskongress ,,Abfall- und
S te enanzei g en Ressourcenwirtschaft“ der DGAW in

Wien
(Anmeldung erforderlich)

» 17.01.2018, ganztdgig:

Baubetriebstag » 16.05.2018, ganztdgig:
(Anmeldung erforderlich)
FH Miinster, FHZ 36. Stahlbauseminar
Corrensstrafie 25 (Anmeldung erforderlich)
48149 Miinster Stadthalle Rheine
> 23.01.2018, ganztigig: » 12.-13.02.2019, ganztdgig:
Verkehrstag Miinsterland 2018 16. Miinsteraner Abfallwirtschaftstage
(Anmeldung erforderlich) (Anmeldung erforderlich)
FH Minster, FHZ Halle Miinsterland

Corrensstrafie 25
48149 Miinster

» Februar 2019, ganztdgig:

> 22.02.2018, ganztdgig: WasserTage Miinster
(Anmeldung erforderlich)
VSVI-Seminar 2018 LeO_nardo-Campus
Aktuelle Themen aus der Stralenbau- Steinfurter Strafde
technik 48149 Miinster

(Anmeldung erforderlich)

FH Minster, FHZ

Corrensstrafie 25

48149 Miinster » Friihling 2019, ganztdgig:

Miinsteraner Tunnelbau-Kolloquium
(Anmeldung erforderlich)

» 28.02.2018, ganztdgig: FH Miinster, FHZ
Corrensstrafie 25
VSVI-Seminar 2018 48149 Miinster

Geokunststoffe im Straflen- und Ingeni-
eurbau - Erfahrungen aus Projekten
(Anmeldung erforderlich)

FH Minster, FHZ

Corrensstrafde 25

48149 Miinster
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TERMINE + STELLENANZEIGEN |

» FortBILDUNG Bau 2017-11

01.12.2017,10-17 Uhr:
IV Die neue Instandhaltungsrichtlinie
des DAfStB

07.12.2017, 10-17 Uhr:
V Infrarotthermografie und Luftdicht-
heit

08.12.2017, 10-17 Uhr:
VI Brandschutz - HeifSbemessung mit
Eurocodes

(Anmeldung erforderlich)
FH Miinster, FHZ,
Corrensstrafde 25,

48149 Miinster

Alle Termine finden Sie im Terminkalender
des Fachbereiches.

Nédheres zu den einzelnen Terminen finden
Sie hier:
www.fh-muenster.de/bau/aktuelles/aktu-
elles.php

Ausgeschriebene Stellen finden Sie unter folgendem
Link:

» Stellen fiir Absolventen/Studierende:
www.fh-muenster.de /bau/aktuelles/
stellenausschreibungen.php
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